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Nyt liv for Ndélv
i Nederland

Stor etterspgrsel etter brukte, norskproduserte bater i Nederland, har satt
hjulene i gang i produksjonshallen hos Nilsen Batbyggeri AS i Arendal. Fem \
nye, norskproduserte snekker med Nidelv-logoen pa siden skal veere klare  __ . roro:
for levering til Nederland fgr sommeren.  atLe knuTSEN
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tter initiativ fra den tidligere bitim-
portgren Wiebe Leijstra i Sneek i

Nederland. har Nilsen Batbygge-
ri AS bygget den farste av forelgpig fem
Nidelv 950 S-line som alle er bestilt av et
nederlandsk selskap. Leijstra har gjennom
mange ar vart importor av blant annet
Joda og Nidelv, og han har ogsi i en arrek-
ke importert brukte snekker til Nederland.
Wiebe Leijstra forteller at norskbygde bi-
ter gjennomgiende er sviert ettertraktet i
Nederland, og beskriver etterspgrselen etter
brukte norske snekker som enorm.

MISLYKKET FORSQK

I 2005 ble det gjort et forsgk pa i reintro-
dusere Marex 32 Friendship som Nidelv
33 Classic i Nederland. Det nederlandske

1. MODERNISERT:

Utgangspunktet for den nye

béaten er Skarpnes 30
ble vesentlig endret da Nor

Star fortsatte preduksjonen
av baten under navnet Nor

Star 950 1997.

=0

2. NYTT LIV: Etter & ha
kj@pt tilbake Midelv-navnet
fior, satser Frode Nilsen na
pa at nederlandske interes-
senter skal skape nytt liv for
merkevaren i Nederland.

3. MODERAT: Den far-

ste baten leveres med en
110-hester fra Volvo Penta.
Motorer fra Yanmar og Manni
vil ogsa veere tilgjengelig.
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REPORTASJE

seilbatverfiet C Yacht skulle sté for produk-
sjonen, men prosjektet ble ingen suksess.

— Nidelv 33 var ikke den suksessen vi
ensket, forteller Wiebe Leijstra pa telefon,
og fortsetter:

— For fem ir siden begynte jeg i kjope
bruktbater 1 Norge fordi vi merket en stor
etterspprsel. Konklusjonen var at Skarp-
nes 30, som senere het Nor Star 950, var
den mest solgt biten for oss. En av bitene
kjopte vi i Mandal, og jeg spurte selgerne
hva som skjedde med Nor Star. Da fikk
jeg vite at formene var 1 nabobygget i
Mandal. Slik startet dette prosjektet for 1o
og et halvt ar siden. I mellomtiden spurte
jeg Frode Nilsen hos Nilsen Bitbyggeri
om han var interessert i 4 bygge batene
for oss. For halvannet ér siden si Frode pa
formene i Mandal, gjorde en kalkyle for
de ferste fem bitene, vi inngikk en avtale.
Som tidligere importer er jeg kjent med
Nidelv gjennom mange ir, og de er etter
min oppfatning de som best kan bygge
denne bdten. Jeg er blitt 71 dr, sd jeg er
mellommann mellom selskapet som skal
selge bitene her i Nederland og Nilsen
Batbyggeri. En del av var bestilling var at
baten skulle ha litt mer moderne utseende,
med limte vinduer og si videre. Baten ble
akkurat slik vi gnsket, selv om det fortsatt
er noen smi justeringer som skal gjores. Vi
besgkte Nidelv for to uker siden, og vi var
sveert tilfreds med resultatet, sier Leijstra.

FOR KANALENE

— Nidelv 950 S-line er en veldig bred bit,
og den har mye plass og det er hva folk vil
ha. Vi merker at yngre kunder vil ha noe
mer fart, sd vi er veldig happy for at vi har
den siste versjonen som ble produsert av
Nor Star som Nor Star 950. Den har et bra
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fartspotensiale med tanke pa vare vannvei-
er. 95 prosent av vannveiene vire har en
begrensning pa 12 km i timen, men vi har
o0gsa innsjeen [Jsselmeer hvor det ikke er
noen hastighetsbegrensninger.

— Hvis salget gir som vi haper, vil vi
gjerne fortsette samarbeidet med Nidelv,
Jeg har ikke tro pid at de mindre modelle-
ne vil sl sd godt an, men Nidelv 300 er
definitivt fortsatt aktuell for Nederland,
sier Leijstra.

Ifglge nederlenderen gir det en
kontinuerlig strgm av brukte, norskbygde
bater fra Norge til Nederland.

— Jeg tror jeg har kjept alle de fineste
Skarpnes og Nor Star-bitene i Norge, og vi
oppnar veldig gode priser i Nederland for
pyeblikket, avslutter Leijstra. 8

1. EUROPA: Den nye baten er tilpasset mar-
kedene i Europa med bysse under dekk.

2. KLASSISK: & g8 ombord i Nidelv 950 S-line
er som  gjgre en tidsreise, Det er lenge siden
en sa slike nybygg i Morge,

3. STOR SALONG: Den fgrste serien har
akterkabin, men en versjon med ekstra stor
salong uten lugar akter er under planlegging.



Tok Nidelv tilbake i 2021 &

Frode Nilsen er andre generasjon batbygger i de
tradisjonsrike lokalene ved Nidelva i Arendal. Etter et
mellomspill i Kina, er nd merkenavnet tilbake i familiens eie.

— Da Nidelv flyttet til Kina rundt 2010 viderefur-
te vi bare Nidelv Batbyggeri, men vi matte bytte
navn til Nilsen Bitbyggeri siden de som satset i
Kina hadde kjgpt Nidelv-navnet, forteller daglig
leder i Nilsen Bitbyggeri AS, Frode Nilsen.

— Det er samme firma som har holdt pa
siden 1929, avbrutt av en konkurs rundt 1990,
Det var da vi fetterne kjopte det opp igjen av
banken og betalte tilbake spkke og snore til
kreditorene. Siden har det rullet og gatt, med
opp- og nedturer riktignok, men vi har bestitt.

—Og i fjor kjsipte vi tilbake merkenavnet
péd en grei méite mot at vi tar hiind om rekla-
masjoner. Med den arsproduksjonen Nidelv
hadde i Kina de siste fem drene, s var ikke
det noe problem, sier Frode Nilsen.

ROMSLIG SNEKKE
— Og nd produserer dere Skarpnes-snekker?

— Ja, utgangspunktet er Skarpnes 30, eller
Nor Star 950. Formene har vart pa en liten
rundreise og havnet i Mandal etter at Nor
Star la ned. Det var nederlenderne som kom
med forslaget om i bruke Skarpnes-formene,
men det var kun skrog og dekk vi fikk tak i,
sd alt annet matte bygges opp fra bunnen av.
Innstapet var kuttet opp til ved, si der miitte
vi finne en eldre bit og méle oss frem. Hel-
digvis satt en del leverandgrer pd maler. Det
ble et puslespill, men vi kom i mil. Layouten
er slik den var pa de siste batene som Nor
Star produserte, men det blir noen endringer
pa neste bat. Vi har bygd den forste biten
slik den var originalt, mer eller mindre.

— De valgte Skarpnes fordi det er en bét
mye volum. Den er jo 3,30 bred og en kraftig
og god bobit. Nede pé kanalene kan du ikke
kj@re fort, si béten blir som en liten bolig
ved vannet for kundene, forteller Nilsen.

NISJEPRODUKSJON

— Skal Nilsen Bdtbyggeri kun sid for pro-
duksjonen, eller har dere planer om d gjgre
salgsfremstot ogsd her hjemme?

— Jo, det kan godt vaere, men forelgpig
tror jeg ikke det er noe marked for denne
biten her hjemme. Det er jo stort sett pi-
hengere og raske bater folk vil ha. Kundene
i dette segmentet er nok en litt eldre.

— Vi ser for oss nisjeproduksjon, og pre-
ver mer & tilpasse biltene til kundene enn
vaere med i prispresset pd modellene det gar
mye av. Der er ikke vi flinke nok. «Din bét
— dine valgs», er vir greie. Vi bygger biten
litt slik kunden vil ha den.

— Det ligger i lufta at det biir en serie til?

— Ja, det gjor det. Og den blir nok doblet
til ti bater om mottakelsen er god. Det er
stgvsugd for norske bruktbiter i Nederland,
seerlig Nidelv, Skarpnes og Agder.

— Jeg hadde ikke satset pé dette i forste
omgang om vi ikke hadde fatt henvendelsen
fra Nederland, men med dem i ryggen er
planen na i utvide denne rangen med litt
andre typer bater ogsa. Det blir bater om-
trent pi samme storrelsen, kanskje en med
apen lgsning uten akterkabin, muligens al-
lerede neste sesong, ifdglge Nilsen.

— Hvor havner bdten prismessig?

— Forelgpig ser det greit ut. Vi har ikke
sluttkalkylen helt ferdig pd den béiten vi har
bygd, men vi holder oss innenfor smertegren-
sen. Prisene har jo gatt veldig opp pi alle kom-
ponenter fra vi kalkulerte baten ferste gang.
Det er ikke samme marginene som det var for
femten ar siden, men jeg tror ikke vi kommer
over to millioner for den. Det er mye bt for
pengene, avslutter Frode Nilsen, som leverer
den forste Nidelv 950 S-line med en 110-hes-
ter fra Volvo Penta. Stgrste motoralternativ vil
veere 160 hk, og Yanmar og etter hvert Nanni
vil viere aktuelle motorer, ikke minst siden pi
at Volvo Penta etter alt 4 dpmme er i ferd med
i fase ut D3-motorene. §

54 AR SIDEN FORSTE
PLASTSNEKKE

Nils Nilsen var bare 11 &r da han be-
gynte sin opplzering i batbyggerfaget
hos onkelen Martin Andersen i 1911.
11929 startet Nilsen for seg selv, med
rosjekter og fiskesjekter som spesi-
alitet. Masseproduksjon av trebater
pa 1950-tallet, blant annet av 14, 15
og 17 fots With-jaller, ble avigst av
plastrevolusjonen i 1965 med Midelv
15 som ferste plastbat signert Nil-
sen-batbyggerne. Na hadde for lengst
brgdrene Herold, Ingolf, Gunnar og
Eivind fulgt i farens fotspor. | 1968
lanserte de en av norgeshistoriens
mest ikoniske béter, nemlig Nidelv
24, som var i produksjon helt frem
til 2001, da byggenummer 3013 ble
levert. | 2022 tar Nidelv atter opp
snekkeproduksjonen — 54 &r etter at
den f@rste plastsjekta fra Nilsen-brg-
drene ble sjgsatt.
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1. ENORMT ANTALL: Hele 3013 Nidelv 24
ble produsert mellom 1968 og 2001. (FOTO:
NIDELV).

2. GLANSDAGER: Nidelv har produsert
plastsnekker siden 1968, 54 ar senere puster
de livi konseptet pa nytt. (FOTO: NIDELV).

3. TRADISJONER: Nidelv Batbyggeri AS
ble etablert i 1929 og kunne feire 50 ar i 1979.
(FOTO: NIDELV).

4. STAM-
FADEREN:
Nils Milsen
startet
Nidelv Bat-
byggeri AS
allerede i
1929 og drev
produksjon
av tresjek-
ter frem til
1965,

BATMAGASINET 2-2022 55



