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In the picture

Elke editie kiezen wij een boot uit waar we meer over willen weten.
Ga voor meer aanbod naar Botentekoop.nl

Verkoop Smelne “Veenje” Kotter:

“Veenje-kotters zijn probleemloze en
tevens comfortable familieschepen”

Veenje-kotters zijn met grote zorgvuldigheid door vakmanschap gebouwd en dat is ook de reden

dat Willem van Vossen zijn oog hierop liet vallen. Nu is het tijd dit schip te verkopen.

Wat is de reden dat u deze Veenje-kotter
destijds heeft aangeschaft?

Als jochie van 17 jaar (al 60 jaar geleden) ben ik
opgegroeid bij jachtwerf Klaassen in Voorscho-
ten, waar de Super van Craft tot ontwikkeling is
gekomen. Ik was toen al gefascineerd van de
rompvorm, namelijk het rondspant model en
dat is altijd zo gebleven.

De reden van de aanschaf van de Veenje-kotter
is dat het een mooi gelijnd schip is met uitste-
kende vaareigenschappen, doordat het schip
onder water is uitgevoerd in rondspant.

In combinatie met de slingerkielen kan dit
scheepje droogvallen als dat gewenst zou zijn.
Het geeft tevens een grote aanvangsstabiliteit
als het voor de wal ligt. Hierdoor gedraagt het
zich als een vis in het water onder slechte
weersomstandigheden.

Veenje-kotters zijn probleemloze en tevens
comfortable familieschepen, met zeer veel leef-
ruimte en uitstekende vaareigenschappen.
Vanaf de stuurstoel is er een goed overzicht op
de instrumenten, als wel ruim uitzicht over het
water.

Veenje-kotters zijn doordachte en met grote
zorgvuldigheid door vakmanschap gebouwde
schepen. Door de dwarsspanten en de speciale
manier van lassen wordt een strak schip verkre-
gen. Ook het interieur is voorzien van een hoog-
waardige houtsoort, namelijk teak.

Weet u waar de naam Veenje vandaan komt?
Jazeker weet ik dat. De naam Veenje komt van
de vader van de huidige eigenaar van de werf
Smelne Yachts, Wypke Veenje, die ook boer was
in Smalle Ee, een dorpje bij Drachten.

Kunt u iets vertellen over de indeling?

De indeling van de Veenje-kotter is als volgt:

 Voorkajuit: In de V-kooien bevinden zich
twee bedden van 75x190 cm, waaronder
bergruimte, en boven de bedden zijn lees-
lampen aangebracht.

« Kombuis: Keuken aan Bakboord zijde, 2-pits
kookplaat, RVS spoelbak, hang- en legkast en
bergruimte onder het gangboard.

« Dinette aan Stuurboord zijde; dinettte,
boekenplank onder het gangboard en zeer
veel bergruimte. De Dinettte is tevens om te
bouwen tot slaapgelegenheid.

 Salon: Aan stuurboord zijde een grote sfeer-
volle L-sofa met een comfortable zitvorm.

Werf: Smelne Drachten
Type: Veenje-kotter
Bouwjaar: 1978

Lengte over alles: 10 meter

Lengte over de waterlijn: 9,80 meter
Breedte:

3,30 meter

Diepgang: 1,10 meter

Aantal slaapplaatsen: 6

Motor: Peugeot 42 Pk op
de schroef

Ligplaats: Steenwijk

Prijs: € 45.000,-

Onder de L-sofa bevindt zich zeer veel berg-
ruimte en is tevens uittrekbaar tot een dub-
bele slaapgelegenheid. Aan de bakboord
zijde bevindt zich de stuurstand.

« Openkuip achter: Ruime zelflozende kuip af-
gewerkt met teakhouten vlonders op de
banken rondom. In de openkuip bevindt zich
ook de tweede stuurstand middels een
helmstok. Het uitzicht naar voren door de
boot heen is perfect.

Kunt u iets vertellen over uw favoriete
vaargebieden?

Heeft u ook een speciale boot en wilt u graag geinterviewd worden?
Laat het ons weten! Stuur een mailtje naar: Redactie@bohilmedia.nl

Ons favoriete vaargebied is nog altijd de Weer-
ribben in de kop van Overijssel en Friesland. Met
name de Kalenbergervaart is prachtig tussen
Ossenzijl en het mooie Blokzijl en natuurlijk
niet te vergeten Giethoorn.

Kunt u verder nog een aantal technische din-
gen vertellen over deze boot? Heeft het schip
veel onderhoud gehad door de jaren heen?

De Veenje-kotter heeft vorig jaar nog een
uitgebreide onderhoudsbeurt gehad voor het
onderwaterschip bij Hooghiemstra in Uitwellin-
gerga. Eveneens heb ik toen de schroef bij lips -
Kampen laten uitlijnen. Het geheel loopt weer
als een zonnetje, zoals men vroeger zei bij de
Koninklijke Rotterdamsche Lloyd waar ik tevens
ook gevaren heb.

Op het onderwaterschip zit nog vier jaar garan-
tie bij Hooghiemstra.

De romp van het schip is gebouwd in scheeps-
bouwstaal St. 37 en tweezijdig gestraald. De
romp dikte is 5 mm en de kielzool is 40 mm
staal. De spant afstand is 40 cm. De zeerailing
staal. Alles staat in de primer.

Meer informatie?

Telefoon: 0521-3619 5177
biel: 06-5150 52
mgnal.ﬂ: W.Van.vossen@k‘pnplanet.nl

Krijgt u weleens leuke reacties van
omstanders op de boot?

Ja, wij krijgen van omstanders meestal wel te
horen dat men het een mooi gelijnd schip vind.
Men vindt het over het algemeen een mooi
klassiekertje.

Wat is de reden dat u deze boot nu gaat
verkopen?

Gezien onze drie zonen ook boten bouwen, zie
van Vossen engineering Giethoorn, Van Vossen
Jachtbouw en Van Vossen Design in Steenwijk,
kunnen wij eigenlijk altijd wel varen.

Op dit moment zijn wij erg geboeid door het
electrisch varen in de Wiede rond Giethoorn
wat onze oudste zoon promoot. Zo dicht bij
huis.

Wat gaat u het meeste missen aan deze boot?
Wat wij het meeste gaan missen aan deze boot
is de gezelligheid en het slapen aan boord. Het
zou ons plezieren als de Veenje-kotter een goeie
nieuwe eigenaar krijgt, dat is het scheepje meer
dan waard!

Welke droomboot zou u graag nog eens

willen varen?

Dat is de Patrouille 1500, ontworpen en ge-
bouwd door onze zonen. Dan spreek je echt van
een droomboot van €450.000,- Maar nu verge-
lijk ik appels met peren en dat is niet reéel.

De Veenje-kotter kost nu maar €45.000,- dat
scheelt een factor 10. Als onze zonen de Veenje-
kotter nu zouden moeten bouwen, zou deze ook
wel op zo'n €180.000,- komen.

Helaas is het bouwen in rondspant haast niet
meer te betalen. Het is te arbeidsintensief.

Heeft u nog tips voor de nieuwe eigenaar?
Bepaal van tevoren welk vaargebied u wilt gaan
varen. Is dit groot water zoals het lJsselmeer en
de Wadden, kies dan altijd voor een werfschip
waarvan het onderwaterschip in rondspant is
uitgevoerd. Deze schepen liggen bij slecht weer
en hoge golven als een dobber in het water.

Of je nu de golven op de kop of dwarsscheeps
krijgt, dat maakt nog niet zoveel uit, de zee-
waardigheid word op dat moment bepaalt door
de kapitein. Het blijven veilige schepen.




